
schappijen drukte zwaar, haar materieel was minder geschikt
voor de trans-Atlantische vaart en zeerampen bleven haar ook
niet gespaard; de aandeelen werden voor 23^/o verhandeld en
velen wanhoopten aan de toekomst dezer Maatschappij.

De Directie heeft zich echter niet laten ontmoedigen, en Wierds-
ma, aan wien voornamelijk de zorg voor personeel en materieel
was opgedragen, ging onvermoeid voort met het organiseeren
van de technische afdeeling en den passagiersdienst. Hij had een
scherp oog voor menschen en bevorderde de meest bekwame,
terwijl hij tevens onverbiddelijk de minder gewenschte elementen
verwijderde. Het materieel eischte dringend voorziening, doch
de middelen ontbraken om nieuwe schepen te laten bouwen. Er
werd uitgezien naar tweedehands schepen en omstreeks het
einde van 1888 werden twee schepen van de White Star Line
gekocht, die na eene grondige reparatie van schip, gepaard met
de vernieuwing der ketels en den ombouw der machines, voortaan
als „Veendam" en „Maasdam" eene nieuwe periode openden
voor de N. A. S. M. Het bleek, dat het grootere en snellere type
beter geëigend was voor deze vaart en allengs werden de „Amster-
dam", „Werkendam", „Obdam"en „Spaarndam"aangekochten
kon de Maatschappij eene geregelde vaart op New-York onder-
houden, die financieel steeds betere resultaten opleverde. De bui-
tengewone zorg voor de passagiers, de uitstekende navigatie en
niet het minst de orde en regelmaat aan boord waren oorzaak,
dat vele passagiers deze Nederlandsche lijn verkozen boven de
onrustige snelloopers van de buitenlandsche lijnen. Eindelijk was
de tijd gekomen, dat men aan nieuw gebouwde schepen kon gaan
denken. In 1897 werd het s.s. „Rotterdam" door Harland6 Wolff
van Belfast afgeleverd, en naarmate de oudere schepen voor den
dienst ongeschikt werden bevonden, werd de vloot vermeerderd
met de „Noordam", de „Potsdam", de „Rijndam", de „Nieuw
Amsterdam", de „Rotterdam" (ter vervanging van het eerste
stoomschip van dien naam) en de „Statendam". Tegelijkertijd
bouwde men een vloot van 18 vrachtschepen, het z.g. „Dijk"-
type. De N. A. S. M. had hare positie veroverd en kon op voet
van gelijkheid met de groote buitenlandsche lijnen onderhande-
len; de resultaten bleven dan ook niet uit en toen Wierdsma na
35 jaar dienst als Directeur ontslag nam, was de financieele
positie zoo schitterend geworden, dat de Maatschappij geene
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