
HET ONTWERP VOOR HET HOFPLEIN
DOOR DR. H. P. BERLAGE.

In dit jaarboekje mag, volgens den redacteur, niet ontbreken een
herinnering aan de opdracht, gegeven door het Gemeentebestuur
aan den heer A. C. Burgdorffer en mij, tot het maken van een
ontwerp voor het Hofplein en het is op zijn verzoek, dat ik dit
artikeltje geschreven heb.

De voorgeschiedenis, zoowel als de aanleiding daartoe zijn vol-
doende bekend, zoodat mag worden volstaan met een korte be-
schrijving bij de afbeelding, ter aanduiding van de redenen welke
tot deze oplossing aanleiding hebben gegeven.

Zij moest, om te beginnen, worden gezocht in de regeling van
het verkeer, hetgeen duidelijk blijkt uit den toestand op het tegen-
woordige Hofplein.

Want dit plein, gelegen aan den top van den ouden stadsdrie-
hoek, waar verschillende hoofdwegen samenkomen, is door de
snel gegroeide uitbreiding der stad, doch vooral door de groote
toename van het rijverkeer der laatste jaren, een zeer druk ver-
keerscentrum geworden en bestemd, om bij verderen stadsuitleg
een nog belangrijker werkzaamheid te vervullen.

Want het zakencentrum der stad, „de City" zal zich verschui-
ven van het Beursplein naar het Hofplein, door de plaats die
het nieuwe raadhuis met het postkantoor en straks de nieuwe
beurs aan den gedempten Coolsingel hebben gekregen. Ter be-
hoorlijke leiding van dat verkeer moest er verbetering worden
gebracht in de verbindingen van den Coolsingel en de Kruiskade
met den Pompenburgsingel, welke thans met een omslachtige
bocht benoorden de Delftschepoort omgaan. En daarbij in de
verbinding tusschen Coolsingel en Stationsweg, die een nog
lastiger bocht maakt om de vooruitgeschoven bebouwing tus-
schen Kruiskade en Diergaardelaan.

En wanneer nu bovendien kon worden bereikt, dat het nieuwe
verkeerscentrum ook nog gevormd zou kunnen worden tot een
werkelijk plein, van zoodanige afmetingen, dat daarover zoowel
het rij- als het voetverkeer goed zou kunnen worden geleid, dan
zou zeker een zoodanige oplossing een bevredigende zijn.

Daarbij werd echter vooropgesteld, dat de Delftschepoort niet
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op het midden van het plein mocht komen te staan, omdat een
dergelijke plaatsing van een oude poort, overal waar die heeft
plaats gehad, een teleurstelling is gebleken. Een gebouw, en
vooral een poort die buiten werking is gesteld, verliest zijn waarde.

Het plein is in den vorm van een ellips ontworpen, waarvan
de lange as loopt in de richting Kruiskade naar het midden van
Strooveer en Pompenburgsingel. Daar dit plein bezuiden de
Delftschepoort komt te liggen, werd een geleidelijke verkeers-
richting verkregen tusschen Coolsingel Stationsweg, Coolsingel
Strooveer met Pompenburgsingel en tusschen Kruiskade met de
beide laatste straten.

De korte as van het plein vindt haar eindpunten in de Delftsche-
poort en in een gebouw dat de Delftschevaart afsluit. Ter weers-
zijden van deze gebouwen zijn lange bouwblokken ontworpen, die
respectievelijk den noordwestelij ken en zuidoostelijken plein wand
vormen. De Delftschepoort is met de aangrenzende bouwblok-
ken verbonden door hekpalen, waartusschen het rij- en tram-
verkeer kan doorgaan, terwijl de poort zelf uitsluitend bestemd
is om het voetgangersverkeer op te nemen naar de Schie, die te
zijner tijd kan worden overwelfd. Deze wordt dan het begin van
den nieuwen weg, welke Den Haag met Rotterdam verbindt.
Het gebouw over de Delftschevaart vormt met de aansluitende
poorten en ter weerszijden daarvan gelegen bouwblokken den
anderen plein wand.

De verbetering in de verbinding van den Coolsingel met den
Stationsweg en de Diergaardelaan werd verkregen door afsnij-
ding van de vooruitstekende punt bij het Slagveld. Het kruispunt,
daar ter plaatse van de pleinas, met de verbreeding van den
cenigszins omgelegden Stationsweg en Coolsingel, is als een
afzonderlijk cirkelvormig pleingedeelte behandeld, dat door vier
hoekgebouwen wordt bepaald, die evenzooveel hoekpunten van
straten vormen. Aan de noordzijde van de lange as, tusschen
Pompenburg en Strooveer is als afsluiting van het plein een kan-
toorgebouw in Amerikaanschen geest ontworpen.

Om voor dit gebouw voldoende ruimte te verkrijgen, is het
Strooveer in westelijke richting omgeschoven en verbreed. De
toegang naar het station der Z. H. E.S. M. aldaar is ruimer gemaakt,
terwijl het viadukt als werkzaam element in het plan is aanvaard.
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Verbouwing ervan zal, zoowel om praktische als aesthetische
redenen moeten gebeuren, waarbij dan, inplaats van de bestaande
drie overspanningen, er twee kunnen worden aangebracht, cor-
respondeerende met Pompenburgsingel en Strooveer. De mid-
denpeiler kan aan de pleinzijde tot een bloemengalerij worden
uitgebouwd, terwijl aan de binnenzijde openbare toiletten een
plaats kunnen vinden. Wel is er rekening gehouden met de spoor-
wegplannen van de Staatscommissie, waartoe behoort het maken
van een viaduct over den Goudschesingel, maar dit viaduct loopt
achter het plein om, zoodat dit geheel onafhankelijk van het
spoorwegplan kan ontstaan.

De geprojecteerde verbouwing van het station der Z. H. E. S. M.
is een gevolg van zijn ligging, in verband met de toekomstige
spoorwegplannen.

Voor de bebouwing van het plein zullen, ter verkrijging van
behoorlijke bouwdiepten, een groot aantal perceelen, vooral langs
de zuidzijde, moeten worden afgebroken. Daartegenover staat
echter, dat ook ongeveer een even groote oppervlakte aan bouw-
grond beschikbaar komt. De pleinbebouwing is ontworpen als
winkelgalerij, waarboven kantoren of woningen. Voor het rustige
winkelverkeer zijn de trottoirs onder de galerijen hooger gelegd
dan het niveau van het plein. Eenige vaste hoogtepeilen gaven
daartoe een ongezochte aanleiding. Het plein ligt niet geheel
horizontaal, doch loopt met een flauwe helling op naar de Delft-
sche poort, waarvan het thans bestaande peil van den doorgang
met ongeveer 0.80 M. zal worden verlaagd.

Bij het ontwerp is vooropgesteld, dat, bij het tot stand komen
der kanaalplannen, de scheepvaartverbinding van de Delftsche-
vaart met de Schie en Rotte zal kunnen worden opgeheven en
dat, wat de watergemeenschap betreft, overwelfde kokers daarin
kunnen voorzien.

Het nieuwe plan is derhalve ontstaan door het zoeken naar een
oplossing voor de regeling van het verkeer zoowel voor voet-
gangers als voor trams en rijtuigen, welke op het bestaande plein
niet alleen volstrekt onvoldoende, maar zelfs gevaarlijk is. Voor
de voetgangers zijn naast de winkelgalerijen trottoirs van vol-
doende breedte vrij gehouden. Het tramverkeer is onmiddellijk
langs een groot middenovaal geleid, waar plaats is voor vele
lijnen. Gerekend is op dubbel spoor, zoodat door het aanbrengen
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van de noodige wissels, bij eventueele stremmingen, het verkeer
langs één spoor is intact te houden. Voor het rij verkeer zijn tus-
schen de trottoirs en de tramsporen breede wegen vrijgehouden.

Het plein is dus in dien zin volstrekt modern. Want de tegen-
woordige tijd staat in het teeken van het verkeer. Wel is aan het
verkeer onnoemelijk veel schoons geofferd, maar het inzicht is
gelukkig thans zoover gerijpt, dat dat niet zoo gemakkelijk meer
kan gebeuren.

Maar bovendien schept het Hofplein-ontwerp een geheel nieuw
plein, zoodat geen bestaande schoonheden behoeven te verdwij-
nen. Het roept integendeel niéuwe op.

En ook de bebouwing is in den geest van dezen tijd. Want er
ontstaan thans geen kerkelijke noch vorstelijke noch marktplei-
nen meer, maar slechts verkeerspleinen, waarvan de bebouwing
die van het zakenleven is.

Voor de verwezenlijking van dit plan zullen natuurlijk vele jaren
van ernstig en eens willend werk noodig zijn. Maar wanneer dit
eenmaal zal zijn voltooid, dan zal ook duidelijk blijken dat Rot-
terdam, behalve voor de inrichting van zijn haven, ook voor de
harmonische ontwikkeling der stad zelve belangstelling heeft ge-
toond.

En daarvoor zal het nageslacht den tegenwoordigen stadsbe-
stuurders dankbaar zijn.
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