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Wassenaar om uiteindelijk aan te komen in
Scheveningen, tegenover het Kurhaus. De
nieuwe spoorlijn werd geexploiteerd door de
Zuid Hollandse Elektrische Spoorwegmaat-
schappij (ZHESM) en vormde een comforta-
bel alternatief voor de bestaande treindienst
die van Rotterdam via Delft naar Den Haag
liepJ Aanleiding voor de oprichting van een
nieuwe spoorverbinding was de uittocht van
de gegoede klassen uit Rotterdam naar Was-
senaar en Voorburg, waar de omgeving mooi-
er en de belastingen lager waren. Deze wel-
gestelde forensen en de Rotterdamse bad-
gasten voor Scheveningen waren de voor-
naamste doelgroepen van de lijn. Met deze
passagiers in het achterhoofd werd besloten
tot de bouw van een spoorlijn met elektrische
tractie, een nieuwe ontwikkeling die in
Nederland al wel voor trams maar nog niet
voor treinen was toegepast. Elektrische aan-
drijving had een aantal voordelen: het was

vooral stiller en schoner in vergelijking met
de stoommachines. Rotterdammers wisten
inmiddels hoe luidruchtig stoomtreinen kon-
den zijn; eind negentiende eeuw was al de
spoorverbinding tussen Rotterdam en Dord-
recht aangelegd, die voor een deel over een
viaduct dwars door het stadscentrum liep.
Daarbij vergeleken was de moderne elektri-
sche Hofpleintrein een wonder van comfort,
waar men in de helverlichte wagons boven-
dien ook 's avonds veilig en gerieflijk kon rei-
zen. Deze voordelen, gekoppeld aan het aan-
trekkelijke einddoel -het strand in Scheve-
ningen- zorgden dan ook voor immense rijen
passagiers in de weekeinden.
Het startpunt van de Hofpleinlijn, het station
Hofplein, lag aan het vooroorlogse Hofplein.
Dit plein lag net ten noorden van de huidige
locatie en vormde in het begin van de twin-
tigste eeuw het bruisende uitgaanshart van
Rotterdam. Het station speelde daar een
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