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maar in het Instituut voor Scheepvaarl en
Luchtvaart.

Een nieuwe tijd
Anderhall jaar na het averlijden van Engel-
brecht in januari 1965, verwerft het museum
zijn immense verzameling oude boeken,
allassen, losse kaarlen en scheepsmodellen
door aankeop van de erven. Het museum
weel de gemeente Rolterdam te overtuigen
van de waarde van de collectie voor de stad
en er kemt een financiering met cen afbeta-
lingsregeling.” Met de verwerving van de
gehele collectie Engalbrecht is het Maritiem
Museum wal het eigen bezil betreflt definitief
cen museum van internationale statuur
geworden. Het bezoekcijfer schommelt in die
jaren rond de 25.000. Mevrouw Van Over-
eem, zichzell in de jaarverslagen in de geest
van die tijd en in overeenstemming met haar
burgerlijke staat consequent ‘mejuffrouw’
noemend, zet in grote lijnen het op inhoud
gerichte beleid voort wanneer zij in 1960
Nooteboom opvolgl. Wat betreft de behui-
zing van hel museum —en dit geldl rouwens
ook voor het Instituut— wordt vanaf het
miclden van de jaren vijitig alweer geklaagd
over ruimtegebrek. Het gaat dan veoral om
de depolaccommodatie, maar later speell
het ruimtegebrek ook bij andere museum-
functies.
De jaren zeslig gelden algemeen als het
decennium van verandering. Daar is in de
ontwikkeling van het Maritiem Museum aan-
vankelijk nog niets van te merken. Het type
lentoonslellingen, het aantal bezoekers, de
publiciteit rond het museumn, de toon van de
jaarverslagen en de wijze van besturen blij-

ven onveranderd. Meer in detail kijkend en
vooral met de kennis van nu is echter een
aantal veranderingen te herkennen die, zon-
der dal er sprake is van een ander beleid, wel
degelijk een nieuwe tijd inluiden. De meest
opvallende is, in 1967, de ‘aankcop” voor
&én gulden van de laatste kolengestookle
sloemsleepboot van de Rollerdamse haven,
Volharding [ van de Vereenigde Onafthanke-
lijke Sleepdienst N.V. Van Overeem schrijft in
het jaarverslag: "Voorlopig heeit hel Haven-
hedrijl der Gemeente het onderhoud van het
schip op zich genomen.... Nader zal worden
hekeken op welke wijze het schip voor het
publiek zal worden lentoongesteld.”

Het lijkt enlogisch dat het Museum, dat zich
anders dan zijn inwonende buur, het Insti-
tuut, niel met maritieme techniek bemoeit,
cen schenking accepteert waarvoor het niet
gedguipeerd is.* Men zal zich, net als andere
musea en particulieren in die tjd, niet gerea-
liseerd hebben wat het bezit van een varend
museaal schip met zich mechrengt. Maar het
hesef dat met het verdwijnen van de laalste
bercepszeil- en slecomschepen op onze
hinnenwateren een tijdperk definitief voorhij
is en dat de herinnering daaraan levend
gehouden moet worden, groeit in hinnen- en
buitenland. Hetl is niel tevallig dal in deze
jaren particulieren beginnen met het redden
van de laatste Zuiderzeebotters, Zeeuwse
hoogaarzen, ljalken en klippers. Zo verweril
ook het Nederlands Scheepvaartmuseum in
Amsterdam in diezelide tijd (1968) de red-
dinghoot Insulinde en de stoomijsbreker
Christiaan Brunings. In de Verenigde Staten
groeit Mystic Seapaort uit tot een veorbeeld
van eeh maritiem museum met, naast con-



